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dem zweiten Weltkrieg war ein

moglichst rascher Wiederaufbau
des Landes, vor allem in wirtschaftli-
cher Hinsicht. Kompressor-Maschi-
nen, Geschwindigkeitsrekorde sowie
ausgefeilte technische Wunderwerke
der Motorrad-Kunst waren nun, nach
mehreren Jahren Kriegswirren, so fehl
am Platz, wie noch nie in der Motor-
radgeschichte zuvor.
Vernunft, Rationalitit und Beschei-
denheit waren-die Gebote der Stunde,
und so griibelten die Ingenieure an den
Zeichentischen in Mandello del Lario
dariiber nach, wie man mit moglichst
geringem Einsatz eine maximale Mo-
bilitit schaffen kénne. Was dabei her-
auskam, war ein Leichtmotorrad mit
einem geneigten Einzylinder Zwei-

l taliens vornehmste Aufgabe nach

taktmotor, der rund 2 PS bei 5.000 min"
zur Verfiigung stellte. "Motoleggera
65" war die offizielle Bezeichnung die-
ses Modells, welches im Volksmund
schnell unter dem Namen "Guzzino"
bekannt wurde. Bereits nach drei Jah-
ren hatte Moto Guzzi mehr als 50.000
Exemplare dieses Leichtmotorrads un-
ter das Volk gebracht, eine bis dato in
der italienischen Motorradindustrie
nie erreichte Leistung. Das motorisier-
te Zweirad war unbestritten das Fort-
bewegungsmittel Nummer eins in Ita-
lien geworden.

Der einfache Aufbau, eine auf Langle-
bigkeit und Sparsamkeit ausgelegte
Konstruktion sowie ein niedriger
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Geriduschpegel machten die Guzzino -
gepaart mit dem iiberaus positiven
Markenimage - zum Verkaufsschlager.
Die Kiufer kamen dabei aus allen Ge-
sellschaftsschichten, denn die kleine
Guzzi war absolut gesellschaftsfihig.
Bemerkenswert war zudem eine kon-
stante Preissenkung, die die Verkaufs-
zahlen weiterhin in die Hohe trieb. Ko-
stete das I._.eichtmoton'ad anfa'nglich

auf l(l?. ﬂl:-Lm: ab

77i nicht nehmen, die Mntnlur
st"mdlg zu verbessern. 1948 priise

h mit elektrischem Horn, ei-
nem neuen unteren Kettenschutz und
einem modifizierten Auspulf, 1949

schlieBlich mit einer verstidrkten Hin-
terradschwinge.

Als 1951 fiir die sogenannten Leicht-
motorrider in Italien die Kennzei-
chenpflicht eingefiihrt wurde, wandten
sich die bisherigen Kiuferschichten
mehr und mehr leistungsstiarkeren Ma-
schinen zu. Ein bedeutender Grund
hierfiir war die erhéhte Transportka-
pazitiit, denn die inzwischen leicht ver-
altete Motoleggera war ausschlieflich
fiir den Einmann-Transport geeignet.
Dieses Manko hatte man auch in Man-
dello erkannt und bemiihte sich rasch
um Abhilfe.

So kam 1954 das Modell "Cardellino"
auf den Markt, eine konsequente Wei-
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terentwicklung der Motoleggera. Stili-
stisch nur wenig veriindert, prisentier-
te sich die kleine Guzzi mit einem neu
konstruierten Rahmenheck, das nun
eine hohere Transportkapazitit er-
moglichte. War beim Vorginger hinter
dem Sattel Schluf}, zog sich bei der Car-
dellino der Rahmen bis zum hinteren
Schutzblechende durch. Eine simple
Hinterradfederung stiitzte die Schwin-
ge ab und der montierte Gepiicktriiger
scheute sich auch nicht - eventuell mit
einem flachen Polster versehen - eine
Sozia zu transportieren. Die Vorder-
radgabel war, wie auch schon beim Vor-
gingermodell, als Parallelogramm-Ga-
bel mit einer einzelnen Feder ausge-
fithrt. Eine erneute Preissenkung auf
nun 99.000 Lire sollte das nachlassende
Kiuferinteresse wieder ankurbeln.

Bis 1965 blieb die Cardellinio im Guz-
zi-Programm, dann lieB man in Man-
dello die Produktion einstellen. Doch
bis zu dieser Kapitulation vor den Ma-
schinen mit gréBerem Hubraum legte
sich die Cardellinio noch einmal kriftig
ins Zeug. 1956 wurden die Tankform
und die Schutzbleche verindert, eine
hydraulische Telegabel eingefiihrt und
eine Vollnabenbremse aus Aluminium
ins Vorderrad verpflanzt. Die Drei-
gangschaltung, die bei den vorherge-
henden Modellen an der rechten Seite

des Tanks sal, wich einer Fufischal-
tung.

Stindig weiter modifiziert, erhielt die
kleine Guzzi 1958 einen iiberarbeite-
ten Motor, der aus nun 73 cm' ( Boh-
rung 45 mm x Hub 46 mm) 2,6 PS bei
5.200 min' zauberte. So getunt, lief die
Cardellino rund 60 km/h Spitze. In
zwel Versionen angeboten (Lusso,
Turismo), hatte das Leichtmotorrad
in seinem letzten Baujahr 1965 einen
Motor mit 83 ecm® (2.9 PS; 65 km/h),
Aluzylinder mit Chromlauffliche, hy-
draulische Stoddmpfer am Rahmen-
heck sowie eine Sitzbank.

DaB neben den Serienmodellen noch
unziihlige Umbauten und Spezialmo-
delle existierten, ist bei der vitalen ita-
lienischen Motorradszene jener Zeit ei-
gentlich eine Selbstverstindlichkeit. So
gab es eine spezielle Version fiir den
"Servizio Postale", die Beinschilder,
eine Schaltwippe sowie groBie. auf-
klappbare Koffer fiir Briefe, Postkar-
ten und Pickchen umfafite. Elegant ge-
schnittene Beiwagen wurden ebenso an
das kleine Maschinchen angeschraubt,
wie volumindse, aerodynamisch opti-
mierte Vollverkleidungen, die aus der
Guzzino eine echte Rennmaschine fiir
Rekordfahrten machte.

[l Guzzino - eben ein typisches Stiick
italienischer Motorradgeschichte! O
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TECHNISCHE DATEN

Moto Guzzi Cardellino / Baujahr 1954

Motor:

Luftgekiihlter Einzylinder-Zweitaktmo-
tor mit DrehschiebereinlaBsteuerung.
Neigungswinkel 30°. Motorschmierung:
Normalbenzin mit 5% SAE 40 Ol ge-
mischt. ¢in Dell'Orto MU 14 B 2 Verga-
ser, Kickstarter. 6 Volt Schwungrad-Ma-
gneiziindung,  Lichtmaschine = Marelli
MVA 31,6 V.

Bohrung x Hub: 46 mm x 42 mm
Hubraum: 64 cm’

Verdichtung: 5,5: 1

Nennleistung: 2 PS bei 5.000 min’

- | Kraftiibertragung:

* | Primirantrieb iiber schrigverzahnte Stirn-
rider, mechanisch betitigte Mehrschei-
A ben-Olbadkupplung, Dreiganggetriebe,
geschaliet iber einen Handhebel rechts
fam Tank, Sekundidrantrieb iiber Kette,

Fahrwerk:

Zentral-Stahlrohrrahmen, Hauptrohr-
durchmessser 50 mm, Parallelogrammga-
bel mit zentraler Feder vorn, Stahschwin-
ge mit zwei Reibscheibenddmpfern hin-
ten. mechanisch iiber Handhebel betétig-
te Trommelbremse vorn, mechanisch iber
FuBpedal betiitigte Trommelbremse hin-
ten.

Rider und Reifen:
Speichenrider, 26 x 1,75 mit Bereifung
2ox 152

MafBe und Gewichte:

Linge: 1.900 mm

Breite: 700 mm

Hahe: 910 mm

Radstand: 1.200 mm
Trockengewicht: 56 kg
Tankinhalt: 8 Liter
Hochstgeschwindigkeit: 55 km/h
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2. Wilhelmshavener Motorrad-Markt
07. - 08. 01. 1995
Stadthalle Wilhelmshaven
6. Paderborner Motorrad-Markt
14, = 15. 01, 1995
Schitzen- und Vi erungshalle
4. Rhein-Ruhr-Motorrad-Markt
21, -22.01. 1995
Duisburg Rhein-Ruhr-Halle

5. Niedersdchsische Motorrad-Messe
28. - 29 01, 1995
Wolfsburg Cong Park
3. Motarrad-Markt Emden
04. - 05. 02. 1995
Nordseehalle

Sa. 9.00 - 18.00 Uhr - So 11.00 - 18.00 Uhr

#

Anzeige
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