


ait 20% du parc roulant espagnol !

temps d’essayer cette “Mob”

MOTO LEGENDE N° 56




Avec
I’habitude,
on peut
monter les
vitesses avec
le genou !

Guzzino 65 1953
Monocylindre 2T incliné de 30°
42 x 46 mm
63,76 cm*
55al
2 ch a 5000 tr/mn
Par volant magnétique
IRZ © 18 mm et distributeur rotatif
3 rapports a main
Multidisque dans I'huile
Poutre centrale
Fourche 3 parallélogramme
Oscillante avec deux ressorts horizontaux
Tambour @ 105 mm a I'avant et a I'arriére
650 x 50C
651
50 kg
50 kav/h
2 | aux 100 km/h

150 000 exemplaires de 1949 2 1965

Larges ailettes

pour I'ensemble
cylindre-culasse,
immense levier
d'embrayage

et amortisseurs arriére
en position horizontale
sont quelques-unes
des particularités
techniques du Guzzino.

Le carburateur IRZ occupe

une place inhabituelle

car I'admission dans le carter
se fait par I'intermédiaire

d'un disque distrbuteur rotatif.
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Non vraiment, il ne
ier que quelque plus tard il allait deve-
nir |'ame de la plus importz

sur le marché *.|. ool pe

de mon enfance. .. I}'.-lu ant plLL\ que pour faire yraiment
couleur locale je n'ai pas hésité 4 enfiler le costume tradition-
el des paysans catalans ; tant qu'a faire, autant étre fier de

orig am Ao pemees fout en temunt le \-ulet

Pour ce qui est du confort, la selle bien suspendue ai
e un peu faiblarde, mais le plus gé
bien p.ml étre les crochets sur le porte-paquets du réservoir,
11 contact avec une zone spécialement

plicité de son concept et ses modestes performances, la
Langoustine est plus vivante que jamais.

L’'Italien de Barcelone

Guzzi fabrique alc
te moto de seulement

s dle s ..|l|u'1uerte
gré llhlut hlr.-nlmmm Mais son ¢z 5 de 1 bicy-
clette, sa fourche “bizarroide”, sa bUSpt:Ilbl(:Il drriére sophisti-

quée, attirent la sympathie, Coté technique, le moteur est un
- deux -emps 1mnu:v1 indre comportant un mmams\ __

La Guzzino
est une
classique
a la portee
de tous




1 S
2

Le bras oscillant
et la fourche

a parallélogramme
sont réalisés

en tole emboutie
et supportent

des roues

de 22,5 pouces.

MOTO LEGENDE N° 56

Les Guzzino, Cardellino et autres Dingo sont rares sous nos cieux,
surtout ceux fabriqués par Moto Guzzi Hispania. Mais si vous en
récupérez un, sachez que plusieurs spécialistes espagnols s'intéres-
sent a leur cas, en premier lieu Joaquin Palomino, qui a restauré
I'exemplaire photographié ici. Voici quelques adresses qui permet-
tront de trouver la piéce ou les renseignements qui vous manquent,

ou méme une moto restaurée, sachant qu'une Guzino restaurée
avec ses papiers est vendue dans les 300 000 pesetas en Espagne
par un professionnel (environ 12 000 F).

BONNES ADRESSES

d'aluminium chemisé
né vers 'avant de
o inhabituelle est tres

20 % du parc
roulant !

j premigres
Agne en juin

machir
andello del Lari
pour se rendre 2 une co :
de toute |'Burope

plus du pilote, Uud
silhouette de la La
continuer pend
vironnerment, un peu comme la Mobyle

Trop lourde ?

init un jour ? En 1965 une

icher ulu Dingo. . . mais
aultre histoire,

* Joaquin Palomino, calle Dr. Puig n® 20, 08202 Sabadell,
Barcelona, Espagne, tél. (034) 37 25 41 46 (restauration et
piéces).

e 0 & C, AP. de correos n°36003, 28080 Madrid, Espagne,
tél. (034) 15 79 13 63, fax (034) 15 71 19 55 (piéces et trans-
ferts).

« Archivo technico Ralf Kosidlo, Av. Verona Teruel, 11, 17250
Platja d'Aro, Gerona, Espagne, tél. (034) 72 81 73 77,
fax (034) 72 81 75 77 (documentation et catalogues).
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