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MOTORHISPANIA, S. A. recomienda encarecido-
mente al usuario, la lectura de este librito de instrue®
ciones y la perfecta observacién de las mismas:
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Fig. 3.—Mandos y accesorios




MANDOS Y ACCESORIOS
(Ver figura 3)

—_—
1

Palanca mando embrague.

- Pulsador bocina, interruptor luces y cruce.
- Pedal freno posterior.

- Pedal de puesta en marcha.

Palanca freno anterior.

- Manecilla mando aire.

- Pufio mando gas.

- Pedal cambio.
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- Suspensidn posterior con amortiguadores hidrau-
licos.

o
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Espia luz ciudad.

N.A. En la descripcién de derecha e izquierda debe in-
terpretarse como la derecha o la |qu|erda del
ocupante de la motocicleta.

CARACTERISTICAS GENERALES
MOTOR
Ciclo a dos tiempos con admisién por vélvula rotativa.

Culata: de aleacién ligera.
Cilindro: uno, horizontal de aleacién ligera cromado.

Diametro . . . . . . . . . 52 mm.
Carrera . . . . . . . . . 52 mm.
Cilindrada . L. 110 cc.
Potencia a 5.200 rpm . . . .. 4,8 CV.
Potencia fiscal . . e 2 CV.
Relacion de compre5|én .. . . . 175
Encendido

Volante alternador ruptor tipo Femsa VAR 32-13 con
bobina de alta tensién independiente tipo BA 9/2.

Bujia
Firestone CW 275 F o equivalentes.

Alimentacién

Por gravedad. Capacidad del depésito, 12 litros, de los
cuales 1 corresponde a la reserva.

Carburador con silenciador de admisién y filtro de aire.
Regulacidén a pufio para el gas y manecilla para el
aire.

Lubrificacién

Por mezcla. La lubrificacion del motor se efectéa auto-
maticamente por la presencia del aceite en la gaso-
fina.




La lubrificacién de los ‘engranajes-transmisién-cambio se
realiza con el aceite contenido en el cérter.

Refrigeracion

Por aire. Culata y cilindro estdn dotados de aletas.

Embrague

De discos multiples en bafo de aceite,

Cambio de velocidades

Tres marchas (en el blogue motor) con engranajes a
engrane constante mandado por selector a pedal.

Relacidn 1.2 velocidad . . . . 1:2°627
Relacidn 2.* velocidad . . . . . . 1:1°'542
Relacién 3.2 velocidad . ) . ) . . 1:1
Transmisién

Por engranajes, con dentado helicoidal entre motor y
cambio. :

Con cadena a rodillos entre pifién salida cambio y coro-
na posterior.

Relaciones de transmisién

Entre motor y cambio . . . . . . 27171:1
Entre pifidn y corona posterior . . . . 341

Relaciones totales de transmisién (motor-rueda):

En 1.2 velocidad ..o 1940
En 2.2 velocidad X . . . . , . 11'4:1
En 3. velocidad . . . . . .. 7'38:1
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CUADRO

La estructura principal del cuadro estd constituida por
un solo tubo central muy robusto y un elemento de
plancha embutida con funcién portante y de pro-
teccidn.

Dimensiones

Paso . . . . . . . . . 125 m.
Largo . . . . . ... 192 »
Ancho . . . . . . . . . 062 »
Alto . B 3 3 © oUW L E 091 »
Altura minima desde el suelo a la parte
mas baja del cuadro (sin ocupantes) . 0135 »
Peso e .. . 78 Kgs.
Suspensién
Anterior: horquilla telescdpica con amortiguadores hi-
draulicos.
Posterior: horquilla oscilante con amortiguadores hi-
dréulicos.
Ruedas

Con radios y llantas 17 x 2 1/4.

Neumaticos

Anterior 21/2x 17
Posterior 2'75x 17 R.

Frenos

A expansién en ambas ruedas. Mando a mano para el
anterior y a pedal para el posterior.

11




Instalacidn eléctrica

Con volante magnético alternador que alimenta en mar-
cha a la bocina eléctrica y al equipo de luces, com-
puesto de:

Faro delantero con luz ciudad y luz carretera (en carre-
tera cruce y larga) y faro piloto.

Rendimiento

Supera pendientes de cerca del 27 % con una sola per-
sona y el piso en buenas condiciones.

Consumo

Segin normas CUNA 2’2 litros por 100 km.

Velocidadés maximas

En 1.2 . . . . .. .. 30 Km. hora
En 2.2 . . . . . . . 50 » »
En 3.2 . . . . . . . . 80 » »
12

NORMAS ESENCIALES PARA EL USO
DE LA MOTOCICLETA

Mezcla

Mezclar 20 cm. cubicos de aceite semi denso de alta
calidad por cada litro de gasolina (mezcla 2 %).

Durante el perfodo de rodaje (los primeros 1.000 ki-
|6metros) mezclar por cada litro de gasolina 50 cm.
cubicos de aceite (mezcla 5 % ).

Grifo gasolina

Es de tres posiciones:

Abierto: La manecilla queda apuntando hacia abajo.

Cerrado: La manecilla quedard apuntando a la de-
recha.

Reserva: Poner la manecilla hacia la izquierda.

Arranque del motor

Para dar paso a la gasolina, abrir la portezuela de-
recha situada debajo del depdsito y girar la manecilla
del grifo hacia abajo; seguidamente excitar el carbura-
dor mediante la varilla situada igualmente dentro de la
citada portezuela.

Cerrar la manecilla del aire y girar el pufio de gas a
un tercio de su recorrido. Cuidando de que no esté
entrada ninguna marcha, impulsar con energfa el pedal
de arranque y apenas el motor en marcha, abrir el aire
y regular el gas segun el minimo que se desee.

La motocicleta puede arrancar también con una ve-
locidad puesta, teniendo la precaucién al dar el impulso
al pedal de arranque, de accionar oportunamente el
mando del embrague.
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Aceleracién del motor

Se recomienda no acelerar el motor estando la mo-
tocicleta parada y particularmente estando frio. Es con-
veniente, sobre todo en tiempo frio, hacer girar el
motor a bajo régimen (para calentarlo) antes de pasar
a la velocidad normal.

Arranque con el motor caliente

Aconsejamos abrir a la mitad la manecilla del aire;
no se debe excitar el carburador.

Conduccién de la motocicleta

Después de puesto en marcha el motor y situado el
conductor sobre la moto, apretar a fondo la palanca de
embrague y entrar la primera velocidad, soltando nue-
vamente la palanca con suavidad y acelerando con pru-
dencia el motor.

A marcha normal, la manecilla del aire debe estar
completamente ablerta. Para afrontar largas subidas es
necesario cerrar de vez en cuando el aire a fin de evitar
sobrecalentamientos del motor.

No es aconsejable dejar patinar el embrague para
recuperar potencia, como tampoco recorrer bajadas sin
ninguna velocidad entrada o manteniendo la palanca del
embrague a fondo. Es preferible utilizar siempre la ac-
cion frenante del motor teniendo el pufioc de gas al
minimo de abierto. Si el descenso es muy fuerte, con-
viene usar las velocidades inferiores y se evita de este
modo el excesivo consumo de los frenos y el sobreca-
lentamiento de los tambores.

Por carretera mojada o helada, se debe marchar
con la maxima prudencia evitando frenazos bruscos y
aceleraciones répidas. Es recomendable disminuir la
presién normal de los neum4ticos.
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Uso normal

El motor puede alcanzar la velocidad de 5.200 revo-
luciones por minuto. Se recomienda no rebasar tal ré-
gimen de rotacién, especialmente cuando estin entradas
las marchas inferiores. Para controlar esto, hay que
atenerse a la velocidad mdxima especificada para cada
marcha (ver pdgina num. 13).

Uso del cambio
(Ver figura 4)
Para pasar de velocidades inferiores a superiores

apretar a fondo la palanca del embrague y al mismo
tiempo cerrar el gas cambiando entonces de velocidad.




Para pasar de velocidades superiores a inferiores se
hace la misma maniobra salve que no debe cerrarse
totalmente el gas.

Es conveniente pasar a la marcha superior cuando
el motor tiende a aumentar el nimero de revoluciones
y, por el contrario, hay que pasar a marchas inferiores
cuando el motor disminuye de revoluciones.

Para entrar velocidades inferiores, actuar con la pa-
lanca correspondiente a la puntera y para marchas su-
periores, con la de tacédn, presionando en ambas hacia
abajo.

Paro de la motocicleta

Se quita el gas, se oprime el pedal del freno pos-
terior y se aprieta la palanca de mando de freno an-
terior: momentos antes de que la motocicleta se pare,
desconectar el embrague (desembragar) y pasar el cam-
bio a la pesicidn de punto muerto. Es siempre conve-
hiente usar al mismo tiempo los dos frenos anterior y
posterior. En caso de tener que frenar bruscamente en
linea recta, se recomienda hacerlo con mayor fuerza con
el anterior y evitar asi el blocaje de la rueda posterior.
De esta manera se tiene la certeza de obtener un buen
frenado sin peligro de que la motocicleta se vaya de lado
por la parte posterior.

Cuidados normales
Es aconsejable efectuar periédicamente una inspec-

cién externa de la motocicleta, especialmente si se ha
circulado por malos caminos o con tiempo lluvioso.

16

Conservaciéon en caso de larga inactividad

1) Efectuar la limpieza de la motocicleta.

2) Introducir en el cilindro a través del agujero de
la bujia, un poco de aceite, haciendo girar el motor con
la palanca de arranque, a fin de repartir uniformemente
el aceite en las paredes del cilindro,

3) Ademés de estar la mdquina encima del caba-
llete, hay que aislar la rueda delantera del suelo espe-
cialmente si es humedo o graso.

4) Untar con vaselina neutra o grasa todas las par-
tes metdlicas sin pintar.

Normas para el uso

Evitar Ja marcha a sacudidas, ya sea con frenazos
bruscos o aceleraciones rapidas; es preferible marchar
con velocidad constante.

Este sistema de conduccién consiste un gasto unifor-
me de gasolina, un reducido gasto de neumdticos y un
desgaste normal de todos los érganos de que se com-
pone la motocicleta.

Rodaje

Durante los primeros 1.000 Km. de recorrido se re-
comienda evitar al motor esfuerzos excesivos no abrien-
do el gas en todo su recorrido, con lo cual se obtiene un
gradual rodaje. Del modo como se ha usado el motor
en el periodo de rodaje depende su duracién.

Advertencia importante

Después de haber recorrido los primeros 1.000 Km.
es conveniente repasar todos los tornillos y tuercas de
la motocicleta para comprobar que estén con la debida
presion.

V7




En modo particular, esta verificacién debe hacerse
con el motor frio, al apretar las tuercas de fijacion de
la culata.

Este repaso es siempre oportuno y debe hacerse cada
10.000 Km. recorridos para evitar averias mecdnicas o
accidentes en carretera.

Atencidn
Si accionando el pedal del freno posterior se para

el motor, la causa es debida a que se ha fundido la
ldmpara del Stop. Es necesario sustituirla.
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TABLA GENERAL DE LA MANUTENCION
Y LUBRIFICACION

Periddicamente cada 300 Km.

Verificacion

1) Neumaticos: Verificar la presion mediante mandmetro.
Con una persona:

Neumitico anterior . . . ; 1,7 Kg. cm.’
Neumatico posterior 1,8 Kg. cm.
Con dos personas:

Neumdtico anterior . . . . . .. 1,75 £g. em?
Neumdtico posterior 3 . .. . . 2,65Kg cm?

Después de los primeros 1.000 Km.

Lubrificacién

2)  Motor: Sustituir el aceite del cérter (esta operacién debe efectuarse
con el motor caliente).

Verificacién

3) Presién de tuercas y tornillos: Apretar toda la tornilleria, teniendo
en cuenta que el motor esté frio al verificar las tuercas de fija-
cién de la culata. - ’ -

Cada 2.000. Km.

Lubrificacién

4) Moter: Verificar el:; nivel . del aceite del cérter, si es necesario
afadirle.

5) Perno horquilla posterior: Lubrificar con grasa mediante la adecua-
da bomba a presién para engrasadores de bola.

6) Cadena: Lavar la cadena con petréleo o gasolina. Despuéds de esto,
secarla muy bien y sumergirla en un bafio de aceite denso.
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Cada 300 km. -
Primeros  1.000 kne. -
Cada 2.000 km.

Cada 5.000 km.
Cada 10.000 km. .

Anualmente

ESQUEMA DE LA MANUTENCION Y LUBRIFICACION

‘ Los nomeros corresponden a la «Tabla general de la manutencién y lubrificacién»

- Shell X 100 SAE 40
- Shell Retinax A
o equivalentes

- Shell Donox A!

ootk

- Manutenclén
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7) Filtro de aire: Desmontarlo y limpiarlo con gasolina, después ba-
farlo con petrdlee y un poco de aceile y a continuacion secarlo.

Cada 5.000 Km.
Limpieza

8) Filtro, grifo y tapén depdsito: Desmontar del depdsito el grifo y
limpiar el filtro y el grifo. Observar que no estén obstruidos los
agujeros del tapdén del depdsito.

9) Culata, pistdn y escape: Desmontar la culata y el cilindro y eli-
minar perfectamente todas las incrustaciones en la culata, cabeza
del pistdn y paredes del escape.

10) Tubo de escape con silencioso: Ver capitulo «Limpieza del tubo
de escape.

Lubrificacién

11) Excéntrica del volante. Con una aceitera humedecer con unas go-
tas de aceite el pafo que roza en la excéntrica.

Regulacion

12) Regulacién de los contactos: Verificar que la apertura sea de
0,35 mm. a 0,45 mm. (Ver capitulo «Regulacién de los contac-
tos».)

Cada 10.000 Km.

Lubrificacién

13) Motor: Sustituir el aceite del carter (esta operacion debe efec-
tuarse con el motor caliente).

Verificacién

14) Presion de tuercas y tornillos: Apretar toda la tornillerfa, teniendo
en cuenta que el motor esté frio al verificar las tuercas de fija-
cion de la culata.
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Anvalmente

Lubrificacién
15) Cojinetes de las ruedas: Desmontar, limpiar y engrasar.
16) Direccién: Desmontar, limpiar y engrasar.

Limpieza

17) Depésito: Ver capitulo «Limpieza del depdsiton».

18) Carburador: Desmontarlo por completo para poder limpiarlo y
revisarlo. (Ver capitulo «Carburador».)

Fig. 4 bis



INSTRUCCIONES PARA EL CUIDADO
DE LA MOTOCICLETA

Lubrificacién del grupg,motor-cambio

El motor se lubrifica automdticamente por la pre-
sencia del aceite en la gasolina.

Para poner aceite destinado a la lubrificacién de los
engranajes transmisién cambio, es nemesario quitar la
proteccion del lado izquierdo, aflojar el tapdn situado
en el carter (ver fig. 5) y verter el aceite (igual que el
utilizado para la mezcla) en el agujero, controlando por
medio de la varilla aplicada al tapén que el nivel no
supere la sefial trazada en la misma.

Es conveniente afiadir aceite cada 2.000 Km. para
sustituir el que se ha consumido.

La sustitucién del aceite debe efectuarse después de
los primeros 1.000 Km. y regularmente cada 10.000 Km.
o anualmente (cantidad aproximada, 350 ecm.?), lo cual
debe hacerse cuando el motor estd caliente.

Para tal efecto es necesario sacar la proteccién iz-
quierda y uno de los tornillos de fijacion del carter,
precisamente el que estd colocado en la parte inferior
y posterior, indicado en la figura 4 bis con la letra A.
Este tornillo, ademas de fijar el cérter, sirve de tapdn
para el vaciado del aceite que lubrifica los engranajes
transmisién-cambio.

Lubrificacion de otros érganos

Cada 2.000 Km. aproximadamente se recomienda lu-
brificar con grasa, mediante la adecuada bomba a pre-
sién para engrasadores a bola, el eje de la horquilla pos-
terior, cuyo engrasador estd colocado en la punta del
eie correspondiente al lado izquierdo de la motocicleta
(ver fig. 5, letra A). :

24

7
Fig. 5

La direccién, es conveniente cada 10.000 Km. apro-
ximadamente, limpiar y lubrificar con grasa; para efec-

.

tuar esta operacién es necesario desmontar la direccic’>r’1§.‘ok
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Cada 10.000 Km. aproximadamente se deben lubri-
ficar los cojinetes de las ruedas; para ello es necesario
desmontarlos, limpiarlos y engrasarios.

Lubrificacién del ruptor

Cada 5.000 Km. aproximadamente es necesario lu-

brificar la excéntrica del volante magnético. Utilizando

una aceitera, se humedece el trozo de pafic (ver fig. 6,

nim. 1) que roza sobre dicha excéntrica. Para evitar

| que el exceso de aceite se extienda a los contactos, se

recomienda no exagerar la lubrificacién. Para realizar

esta operacién hay que sacar la proteccién lateral iz-

quierda del motor y el guardapolvo del volante; no es

necesario quitar el volante ya que puede ser hecha a
través de las aberturas del mismo.

Lubrificacién de la cadena

La cadena hay que lubrificarla con algunas gotas de
aceite extradenso cada vez que se note seca; esto se
;/Ieriﬂca especialmente después de una marcha bajo la
uvia.

Cada 2.000 Km. aproximadamente aconsejamos lavar
la cadena con petréleo o gasolina. Después de esto tiene
ve secarse muy bien y sumergirla en un bafio de aceite
genso, el cual penetra en el interior de los rodillos y
entonces no hay necesidad de engrasarla por una larga
temporada.
| Horquilla telescépica

| (Ver fig. 7)

| La horquilla telescépica normalmente no necesita de
ninguna manutencién.
‘ Si se presentase la necesidad de tener que afiadir
liquido a los amortiguadores hidréulicos incorporados
t en la horquilla, se deberd proceder de la siguiente forma: \L‘\
O

1° Poner la motocicleta sobre su caballete. xS

Fig. 6 ‘Qﬁ
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2° Aflojar los tornillos de fijacion del manillar y
hacer girar éste de forma que se puedan desmontar los
dos tapones de la horquilla.

3° Introducir en los brazos de la horquilla un me-
tro, controlando que entre en el tubo en una longitud
de 55’5 cm., partiendo de la parte superior del brazo
como representa la fig. 7.

Obtenido esto, sacar del brazo el metro verificando
la cantidad de liquido existente. Si el nivel es normal
se debe encontrar una medida de 22 cm. correspon-
diente a 125 cm.? en cada brazo. El liquido usado es
aceite mineral SAE 20.

Regulacién de los contactos
(Ver fig. 6)

Cada 5.000 Km. aproximadamente deben ser con-
trolados los contactos. Comprobar que la separacién en-
tre ellos sea de 0,35 a 0,45 mm.

En caso de que ésta hubiera de ser mayor o menor
actuar del siguiente modo: Aflojar media vuelta el tor-
nillo (fig. 6, nim. 3) que fija la escuadra porta contacto
fijo; desplazar la escuadra girando ligeramente el tor-
nillo excéntrico (fig. 6, num. 4) a fin de obtener la ante-
dicha separacién de los contactos.

Realizado esto, fijar nuevamente la escuadra con su
tornillo (fig. 6, num. 3). Esta regulacién debe ser hecha
con la excéntrica de los contactos en la posicién de ma-
xima apertura.

Hay que comprobar el estado de las superficies de
los contactos, la cual debe estar plana, pulida y sin
éxido y en caso contrario retocarla con una lima de
corte finisimo.

Para realizar ésta operaciéon hay que sacar la pro-
teccién izquierda del motor asi como el guardapolvo y
manipular a través de las aherturas del volante.

7,29



PUESTA A PUNTO DEL VOLANTE MAGNETICO

) Se procederd de la siguiente forma:

1° Sacar la proteccién izquierda de la motocicleta
y el guardapolvo del volante.

2° Comprobar que los contactos tengan la debida
separacion.

3° Verificar la puesta a punto controlando que los

1 contactos deben empezar a abrir cuando la sefial que
el volante lleva en su periferia coincida con la del carter.

En tal posicién el pistén se encuentra en anticipo
respecto al P.M.S. de 40 mm., medidos en la periferia
del volante.

En el caso de que los contactos empiecen a abrir
antes de que las sefales del volante y del cdrter coinci-
dan, deberd procederse de la siguiente forma:

Quitar el volante magnético y aflojando los tres tor-
nillos que sujetan la parte fija, hacer girar ésta en el
sentido de giro del volante (hacia la derecha). Volver
a montar el volante y comprobar de nuevo la puesta a
punto. Por el contrario, si los contactos empiezan a
abrir después de que las sefales coincidan, deberd proce-
derse a la inversa; hacer girar la parte fija del volante en
sentido inverso del giro de éste (hacia la izquierda).

Para poder comprobar cuando empiezan a abrir los
contactos, se puede hacer perfectamente, introduciendo
entre los mismos un trozo de papel de fumar; tirar
suavemente cel papel y hacer girar el volante hacia la
derecha (ver fig. 8), hasta que éste se suelte.

Bujia

Comprobar el estado del aislante si hay grietas o
f roturas, sustituirla. La separacién entre los electrodos

Fig. 8 ‘ debe ser de 0,6 mm. \p
&
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Fig. 9

Para limpiarla Usese gasolina limpia y cepillo me-
télico.

Para montar la bujia hay que darle algunas vueltas a
mano asegurdndose que rosca perfectamente y luego
terminar de roscar con la llave a propdsito evitando el
hacerlo exageradamente.

Comprobar que el cable esté en buen estado.

Carburador

El carburador con filtro de aire y silencioso de admi-
sién, ha sido estudiado especialmente para este motor.

Regulacién del maximo y del paso

La regulacién del méximo se efectVa variando el
didmetro del surtidor (sustituyendo éste con uno de nu-
mero superior o inferior).

La regulacién del paso se efectVa mediante la posi-
cién de la aguja (bajdndola se empobrece y alzéndola
se enriquece el paso).

Recordamos que al disminuir la temperatura ambien-
te, hay que enriquecer la mezcla y viceversa, al aumentar
la temperatura deberd empobrecerla.

Regulacién del minimo

Se tiene que hacer con el motor caliente. Apretando
el tornillo horizontal situado cerca de la pletina de fija-
cién del carburador, se enriquece la mezcla y viceversa.
El tornillo inclinado hacia abajo, sirve para regular la
posicion de cierre de la vélvula de gas.

Regular primeramente el tornillo de la vélvula de
gas, de manera que estando el pufio de gas completa-
mente cerrado, el motor pueda girar todavia a bajo ré-
gimen. Luego, regular el tornillo horizontal hasta obte-
ner el minimo de revoluciones posibles, sin que el motor
llegue a pararse.

N
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Desacoplado del carburador del motor

Seguir las siguientes operaciones:

— Sacar la proteccién derecha del motor.

__Cerrar el grifo de gasolina y desempalmar el ra-
cord del grifo.

— Desmontar el silencioso de admision.

— Desmontar el filtro de aire.

— Desmontar los cables de mando.

—— Sacar los tornillos de fijacién del carburador (ver
fig. 9).

Al volver a montar el carburador, cerciorarse de que
la junta esté en perfectas condiciones y apretar a fondo
los dos tornillos de fijacién, de manera que eviten even-
tuales infiltraciones de aire que perjudican la carburacion.

Desmontaje del carburador

Anualmente, es conveniente desmontar todo el car-
burador para revisar las piezas que lo integran y proce-
der a su limpieza (ver fig. 10).

Todos los taladros son pasos calibrados y, para lim-
piarlos, se recomienda utilizar aire a presién; no siendo
conveniente utilizar alambres que pueden alterar el dia-
metro de estos taladros y hacer dificil la regulacién del
carburador.

En el montaje, no olvidarse de poner todas las juntas,
y que estén en la posicién que ocupaban primitivamente.

Filtro de aire
Debe limpiarse cada 2.000 Km. aproximadamente, y

con més frecuencia si se transita por zonas de mucho
polvo.
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Fig. 10
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Desmontarlo del carburador y limpiar con gasolina
las partes metdlicas y la masa filtrante; seguidamente, _ba-
Rar la masa filtrante con petréleo y un poco de aceite,
para evitar su oxidacién, y secarla. .

La eficacia del filtro disminuye hasta anularse, si no
se tiene la precaucién de limpiarlo segin lo expuesto.
Si el filtro estd muy sucio, el consumo de gasolina
aumenta y la regulacién del aire varfa totalmente.

Limpieza del depésito

Anualmente deberd procederse a la limpieza del de-
posito. Debe desmontarse, echar gasolina pura y agi-
tarse enérgicamente para vaciarlo después. Esta opera-
cién debera repetirse hasta que salgan todas Igs impu-
rezas que puedan haber en el interior del depdsito.

Limpieza grifo gasolina y tapén depdsito

Cada 5.000 Km. aproximadamente conviene limpiar-
los, teniendo en cuenta que no estén obturados los agu-
jeros de respiracién del tapén del depdsito.

Asegurarse de que el filtro del grifo esté en perfectas
condiciones.

Limpieza de la culata pistén y escape

Una de las causas por las que disminuye el rendi-
miento del motor, es debida a las incrustaciones y par-
ciales obturaciones del conducto de escape, por la carbo-
nilla depositada en él.

En este caso, es preciso desmontar la culata y el
cilindro (ver fig. 11) aflojando las cuatro tuercas de los
esparragos de fijacion y proceder a separar el tubo de
escape. _

Eliminar perfectamente todas las incrustaciones en
la culata, cabeza de pistén y paredes del escape. En el
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montaje, téngase la precauciéon de apretar las cuatro
tuercas gradualmente y de modo alterno.
Conviene hacer esta operacion cada 5.000 Km.

Limpieza del tubo de escape y silencioso

Para desmontar el tubo de escape de la motocicleta,
después de haberlo desacoplado del cilindro, hay que
aflojar la tuerca del eje del caballete.

La parte que mas se ensucia con incrustaciones de
carbonilla, es la del tubo de escape, particularmente ha-
cia la parte posterior.

Eliminar la carbonilla mediante alambres y cepillos
metdlicos.

Regulacién del embrague

Es necesario hacerla cuando el juego en el extremo
de la palanca de mando en el manillar es superior o
inferior a 3 mm. aproximadamente.

Si no hay juego, los discos del embrague pueden
patinar, consumiéndose prematuramente.

Si hay mucho juego, el desembrague es incompleto,
produciendo ruido al cambiar de velocidades.

Es conveniente engrasar periddicamente la varilla
del embrague.

Para su regulacién ver «Regulacién de los mandos en
el manillar».

Regulacién de la cadena

Estando la motocicleta sobre su caballete, la cadena
no estard excesivamente tensada (unos 40 mm. de hol-
gura). Para su tensado, -aflojar las tuercas del eje de la
rueda y actuando sobre los dos tensores, montados en

el eje, en iguales proporciones. Hecho esto, comprobar
el tensado del freno.
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Regulacién de la direccién
(Ver fig. 12)
Si la direccién tiene juego, el movimiento de las bolas

estd sujeto a perjudiciales sacudidas; la regulacién com-
prende las siguientes operaciones:

de
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— Aflojar las tuercas (A) de los tornillos de blocaje
los brazos de la horquilla a la base dela direccién.
— Aflojar la contratuerca (B).

Fig 1

— Apretar la tuerca de la direccion (C) de manera
que quede eliminado el juego pero que permita el libre
movimiento de la horquilla.

Apretar seguidamente la contratuerca (B) y nueva-
mente comprobar que la direccién no quede frenada
ni tenga juego. .

Obtenida la regulacién apretar las tuercas (A) de
fijacion de los brazos de la horquilla.

Fig. 12 ‘ A
9 \'O\J:



Regulacién de la horquilla oscilante
(Ver fig. 13)

Se saca la proteccidén de la derecha y se afloja la
contratuerca del eje (exterior), teniendo fija la tuerca
(interior), y luego se aprieta esta Ultima lo bastante
para quitar el juego. Por Ultimo, se cierra la contra-
tuerca teniendo fija la tuerca.

Regulacién de los mandos en el manillar
(Ver fig. 14)

El registro de los cables de freno y embrague se

hace por medio de sus tensores roscados en el maniliar,
aflojéndolos o apretando segin convenga. Después se
blocan los mismos con la contratuerca.

Regulacién de los frenos

Una buena regulacidon de los frenos debe ser hecha
de manera que queden de 10 a 15 mm. en el extremo
del pedal freno posterior o palanca freno anterior, an-
tes de que las mordazas empiecen a tomar contacto con
los tambores.

Para regular el freno delantero ver el capitulo «Re-
gulacién de los mandos en el manillar».

Para el freno posterior la regulacién se hace ma-
niobrando la tuerca especial situada en la leva del freno.

Desmontaje rueda anterior
(Ver fig. 15)

El desmontaje de la rueda anterior, comprende las
siguientes operacicnes:

— Sacar el cable de freno de la palanca del por-
tamordazas.

— Aflojar el tornillo (A) del brazo derecho de la
horquilla.
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— Sacar la tuerca (B) del eje y tirar de él por el lado

derecho, sacdndolo del tambor.

Al montar la rueda cerciorarse de que el portamor-

dazas esté puesto en su anclaje.

Fig. 13




Desmontaje de la rueda posterior
Ver fig. 16

El desmontaje de la rueda posterior comprende las
siguientes operaciones:

— Sacar la tuerca de regulacién del freno.

— Sacar las tuercas del eje.

Fig' 14 ’
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— Sacar los tensores de la cadena, teniendo cuidado
de no invertirlos en el montaje.

Sacar la cadena vy tirar de la rueda hacia atrds.

Al montar la rueda, cerciorarse de que el portamor-
dazas esté en su enclaje.




Instalacién eléctrica
(Ver fig. 17)

El volante magnético alternador alimenta en marcha
a la bobina de AT., a la bocina y a la instalacién eléc-
trica, compuesta de: Faro anterior de tres luces y faro
piloto.

T LR LT

."mm‘

-
=~

Fig. 16
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Cables eléctricos

Comprobar el estado externo de los hilos, especial-
mente en los puntos de roce con partes metdlicas. Si
se observan defectos, sustituirlos.

Faro
(Ver fig. 18}
Para cambiar la lédmpara, desmontar el bisel porta-
cristal y separar el portaldmparas. Poner la ldmpara de
manera que el hueco de la cazoleta interior junto al

filamento quede hacia arriba.
Se recomienda no tocar la superficie espejo de la
pardbola para evitar oxidaciones y empafamientos.

Lamparas

Usar ldmparas de iguales dimensiones y potencia
como las montadas:

Luz de carretera: 6 V. 25/25 W.

Faro piloto y luz ciudad: 12 V.

Lédmpara Stop: 6 V. 15 W.

Bocina eléctrica

La buena regulacién del sonido de la bocina se obtie-
ne girando a derecha o izquierda el tornillo central de
la misma mediante un destornillador.

Conservacién general

Para la buena conservacién de la motocicleta, atener-
se a las siguientes reglas generales:

Limpieza
Para limpiar el motor, usar petréleo o gasolina y un
pincel. Secarlo con trapos limpios.
xO
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Para limpiar el barro situado en las partes pintadas,
debe hacerse remojandolo intensamente con agua lim-

Eia y no secarlo con ningun trapo o gamuza hasta que el .,

arro no haya desaparecido por completo. De otra ma-
nera la pintura quedaréd rayacla.

Es perjudicial para la pintura usar petréleo o gaso-
lina; éste da un color mate y la deteriora rapidamente.

Faro

Lg0

l Veergle 4"('-' A
EP [(:\V.Mn
Interryphar Sioo e

Fig. 17 - Esquema eléctrico
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Pinalalacion de
S0

Retoques de pintura

Conviene que sean hechos por mano experta, cui-
dando que el color sea igual al de la pintura original.

Calcomanias

Van aplicadas en el depédsito y guardabarros con bar-
niz. Después de una hora de su aplicacién, se puede
sacar el papel humedeciéndolo intensamente con agua.

Después se lava todo intensamente con agua limpia
y uha esponja.
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TABLA

DE EVENTUALES INCONVENIENTES
Y RELATIVOS REMEDIOS
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Relacién de Concesionarios

ALBACKETE - Eleazar Nieto Marin - Dleria, 33 - Tel. 1752.

ALBACETE - Angel Nieto Campayo - Juan Sebastian Elcano,
ndim. 58.

ALICANTE - Vaid, Sénchez v Cia, S. A - Bailén, 19 - Te-
1éfono 17900,

ALMERIA - Luis Contreras Diaz - Reyes Catblicos, 27 - Te-
1éfono 2726.

AVILA - Hijos de Victor Alcén - Avda. José Antonio, 5 -
T'eléfono 1552.

BADAJOZ - Exposicién Pld, S. L. - Zurbaran, 16 - Tel. 13132.

BARCELONA - Ramén Estrada Saladich - Avda. Gmo. Fran-
co, 437 - Tel. 230 64 13.

BARCELONA - Comercial Ruta, S. A. - E. Granados, 638 -
Teléfono 253 59 99.

BATA - Suministros Continentales, S. A.

BILBAO - Eceiza y Taboada, S. A. - Alameda de Mazarre-
do, 7 - Tel. 219923.

BURGOS - Angel Manuel Ruera Pablos - Vitoria, 19 - Telé-
fono 1270

CABEZON DE LA SAI, (Santander) - José Ferndudez Re-
vuelta - Paseo Ygareda, s/n. - Tels. 47 y 30.

CACERES - Antonio Plé Alvarez - San Antén, 6 y 8 - Telé-
fono 1790.

CADIZ - “QUICAR”, Carvajal vy Cia., S. L. - Fermin Aran-
da, 2z JEREZ DE LA FRONTERA) - Tel. 4338s.

CASTELLON - Joaquin Llansola, S. L. - Rda. Mijares, 48 -
Teléfono 3321.

CIUDAD REAL - Antonio Ferrari - Génova, 3 (MADRID-4) -
Teléfono 223 64 55.

CORDOBA - Francisco Sdnchez Marin - Gran Capitdn, 24 -
Teléfono 2218z.

CUENCA - Pedro Alegria Giménez - Avda. Republica Argen-
tina, 1 - Tel. 1631.

GERONA - Agustin Sitjé - Rda. Padre Claret, 29 - Tel. 2513.

GRANADA - F. Palanco Pérez Roldin - Camino de Ronda,
niim. 4-6 - Tel, 29229,




GRANOLLERS - Jaime Masferrer - DPlaza Caidos, 6 - Te-
1éfono =211

GUADALAJARA - Garaje Taberné - Ingeniero Marifio, 27 -
Teléfono 1038.

HOSPITALET DE LLOBREGAT - Julidn Espaiiol - Calvo
Sotelo, 31 - Tel. 205 15 30.

HUELVA - Comercial Aguado - Gral. Sanjurjo, 1 - Tel. 2553.

HUESCA - “VEYMOSA” Carrera, Mata y Ferrer, S. A. -
Avda, Monreal, z - Tel. 1432.

JAEN - Taillefer, S. A. - Avda, Madrid, 3z - Tel. 2895.

LA CORURNA - EI Pote, S. A. - Francisco Marifio, 5 - Te-
1éfono 24000.

LAS PALMAS (Gran Canaria) - Vda. de José Peiate Ae-
dina - Ledén y Castilla, 15 - Tel. 6391.

LEON - Auto-Salén C.I.P.S.A. - Avda. Padre Isla, 19 - Te-
1éfono 1321.

LERIDA - Joaquin Peremarch - Avda. José Antonio, 27 -
Teléfono 13984.

LOGRONO - Emilio Lorini - Juan XXIII, 6 - Tel. 2864.

LORCA - Juan F. Méndez - Santo Domingo, 11 - Tel. 45.

LUGO - Garaje Americano, S. A. - Rda. Castilla, 33 - Telé-
fono 1zr10.

MADRID - Manuel Neira, S. A. - Serrano, 12 - Tel. 276 30 oo.

MALAGA - Taillefer, S. A. - Avda, Generalisimo, 4 - Telé-
fono 11487,

MANRESA - Comercial Morros, S. A. - Carretera de Car-
dona, 29 - Tel. 4400.

MATARO - José Blanch Casas - Santa Teresa, 5 - Teléfo-
no 284 24 29.

MOLINS DE REY - Ramdn Costa Subirachs - Ejército Na-
varra, 2z - Tel. 139.

MOTILLA DEL PALANCAR (Cuenca) - Virginio Monedero -
Plaza Nacional, 1 - Tel. 8.

MURCIA - José de la Plaza, S. L. - Lbépez Puigcerver, 12 -
Teléfono 12504.

ORENSE - Romdn Pérez Rumbao - Gral. Franco, 109-111 -
Teléfono 3500.

OVIEDO - Moto Estacién - Avda. Schultz, 8 (Gijén) - Te-
1éfono 49548.

PALENCIA - Félix del Paso - Mayor Principal, 244 - Telé-
fono zo19.

PALMA DE MALLORCA - Comercial Crucllas - Arco de la
Merced, 29-33 - 'Tel. 16262.

PAMPLONA - Auto Pamplona, S. L. - Pza, Gral. Mola, 3 -
Teléfono 25707.

PUIGCERDA - Victorio Nova - Pza. Héroes, 7.

QUINTANAR DE LA ORDEN - Anto Repuestos Ubcda -
Calvo Sotelo, 15 - Tel. 64.

REUS - Agustin Montagut - San Benito, 16 - Tel. 1820.

SABADELL - Comercial Fopi, S. L. - Avda. José Antonio, 516
(Barcelona) - Tel. 243 78 or1.

SALAMANCA - Ewnrigue Pricto Alonso - Plaza Lspafia, 14 -
Teléfono 1726.

SAN CLEMENTE (Cuenca) - José Cebridn Delgado - Plaza
Generalisimo, 9 - Tel. 53.

SAN SEBASTIAN - Federico Pldi Alvarez - Pasco Colén, 5 -
Teléfono 10102,

SANTANDER - Luis Previatti - Magallanes, z2z.

SANTA CRUZ DE LA PALMA - Francisco Santiago Casa-
fias - O’Daly, 1 - Tel. 2.

SEGOVIA - Auto Industrias Martin - Avda. Ternandez La-
dreda, 14 - Tel. 2844.

SEVILLA - Castro vy Vidal “El Turista” - Trajano, 14-16 -
Teléfono 21578.

SORIA - Felipe Untoria Garcia - Gral. Franco, 12 - Tel. 1240.

TALAVERA DE LA REINA - CORIMSA - Canada de Al-
fares, 18 - Tel. 1409.

TAMARITE DE LITERA - Pedro Aranda - Pza. Inmacula-
da, 4 - Tel. 17.

TARRAGONA - Benigno Marimén - Rbla, Generalisimo, 73 -
Teléfono 2137,

PTERUEL - Comercial Fopi, S. L. - Parra, 35 - Tel. 1826.

TOLEDO - J C. Calvo - V. Gonzélez, 1 - Tel. 1656.

TORRELAVEGA - Antonio Garcia Oyarsdbal - José M.* Pe-
reda, 5 - Tel. 82069.

TORRE-PACHECO - Lépez y Soto Hnos. - Algibe Nuevo. 4 -
Teléfono 37.

TORTOSA - Vda. de Luis Canté - San Blas, 11 - Tel. 1069,

VALENCIA - Enrigue de Alzaga - Almirante Cadarso, 11 -
Teléfono 27 04 31.

VALLADOLID - Antonio San Pedro - M.* de Molina, 18
Teléfono 21680.

VICH - Garaje Rovira - Rbla. Pasco, 42 - Tcl 2361,



VIGO - Manuel Neira Carné - Policarpo Sanz, 25 - Tel. 12553.

VILLAFRANCA DEL PANADES - Vda. de A. Marcer -
Calvo Sotelo, 26 - Tel. 532,

VILLANUEVA Y GELTRU - José Marcer - Navarra, 77 -
Teléfono 47.

VILLARROBLEDO (Albacete) - José M.* Martinez Lozano -
Ctra. San Clemente, 6 - Tels. 83 y 147.

VITORIA - Sucesores de Victoriano Laza - Manuel Iradier,
ntm. 25 - Tel, 1988,

ZAMORA - Samuel Ganado Puga - Santa Clara, 43 - Telé-
fono z4r1o0. =

ZARAGOZA - “VEYMBSA” Carrera, Mata y Ferrer, S. A. -
Avda. Goya, 61 - Tel. 29976.

GRAFICAS ROMAN, S A
Valencia, 387 - 389 - Tel. 295 83 80
B ARCEILONA
5000 ejemp. - Diciembre de 1963

Deposito legal: B 27.419 - 1963




